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Verkehrsknoten Bahnhof Luzern

Quelle: TCS Waldstätte
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Rhetorische Frage….

Wie attraktiv ist eine Stadt,  
die nicht erreichbar ist? 

22. März 2017
Entgleisung EC im 
Gleisfeld des 
Bahnhofs Luzern



7. TCS-Verkehrskonferenz 2017 20. November 2017 5

Die Attraktivität einer Stadt 
hängt von deren Erreichbarkeit 
ab!

Die verkehrstechnische Erreichbarkeit 
ist u.a. ein Mass für die 
Standortattraktivität. 

Die neue Frage lautet, wie gut ist 
Luzern erreichbar.

….Kurzantwort:
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Agenda

1. Lage und Anbindung des Verkehrsknotens Bahnhof Luzern

2. Erreichbarkeit im Städtevergleich

3. Handlungsbedarf für Luzern

4. Ansätze
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© Schweizer Luftwaffe / www.luftbilder-der-schweiz.chBahnhof Luzern, 2009

http://www.luftbilder-der-schweiz.ch/
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Bahnhofgebiet Luzern – Abgrenzung
ankommen, abfahren, umsteigen, umladen….

100’000 m2
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Die Lage des Verkehrsknotens Luzern
lokale Perspektive

Knoten mit 5 Armen
- Seebrücke / KT
- Pilatusstrasse / KT 
- Zentralstrasse / KT
- Bahnhofplatz / KT
- Bahnhofstrasse 

Bedeutender Verkehrsnoten, gesteuert 
mit zahlreichen Lichtsignalanlagen und 
Verkehrsmanagement-Massnahmen
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Die Lage des Verkehrsknotens Luzern
regionale / urbane Perspektive - öV

Zentraler Busknoten mit Stadt-
und Regionalbuslinien von Stadt 
und Agglomeration
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Die Lage des Verkehrsknotens Luzern
regionale / urbane Perspektive - Strasse

Bedeutender Knoten mit 
zahlreichen Routen zwischen 
Nachbargemeinden

Beispiel-Relation:
Ebikon-Horw

Legende zur Matrix:
Grüne Felder: Beziehungen zwischen Gemeinden mit Alternativ-Route via Seebrücke
Hellgrünes Feld: Beispiel-Relation Ebikon-Horw mit Alternativ-Routen nach google-maps

nach
Von

Emmen Ebikon Adligens-
wil

Meggen Horw Kriens

Emmen

Ebikon

Adligens-
wil

Meggen

Horw

Kriens
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Die Lage des Verkehrsknotens Luzern
kantonale / überkantonale Perspektive - öV

Zentraler Bahnknoten mit 
Start und Ende radialer S-
Bahn-Linien 
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Die Lage des Verkehrsknotens Luzern
kantonale / überkantonale Perspektive - Strasse

Nord-Süd-Achse A2

A14/A4 nach Zug/Zürich

A8 von Obwalden

Bedeutender Verkehrsnoten mit 
Anschluss an die A2
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Verkehrsknoten: Zürich,  
Basel/Bern, Tessin (öV)

nationale Perspektive
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Bezüglich Güterverkehr auf 
der Schiene: nicht relevant

nationale Perspektive
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Verkehrsknoten an der A2 und 
der A14 (Personenverkehr)

nationale Perspektive
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Verkehrsknoten an der A2 und 
der A14 (Güterverkehr)

nationale Perspektive
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Fazit Lage und Anbindung

Der Verkehrsknoten Bahnhof Luzern…

 ist für den Kanton Luzern, die Agglomeration und die Stadt 
Luzern wichtig. 

 Zahlreiche öV-Angebote starten und enden hier. 

 Viele Routen in der Verbindung der Agglomerationsgemeinden 
führen über den Verkehrsknoten Luzern resp. über die Seebrücke.

 Für die Kantone Nid- und Obwalden ist der Verkehrsknoten 
Luzern insbesondere im Schienenpersonenverkehr von grosser 
Bedeutung. 

 Nur bezüglich der Nationalstrasse A2, welche dem Personen-
und Gütertransport dient, liegt Luzern an einer Verkehrsachse 
von nationaler Bedeutung. 
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Erreichbarkeit Knoten 
Bahnhofgebiet Luzern im 
Städtevergleich
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Vergleichsstädte im Bahn-Fahrplannetz

Luzern

Lugano
Lausanne

Winterthur

St. Gallen

Quelle: Netzgrafik SMAWohnbevölkerung 2015

136’000

81’000

108’000

76’000

64’000
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Bedeutung des Bahnhofs 

Quelle: «Qualität Verkehrsknoten Luzern –
Anbindung und Erreichbarkeit im 
Städtevergleich», Rapp Trans, 2017
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Erreichbarkeit Luzern im Städtevergleich

1

2

3

4

5

Anzahl internationale

Bahnlinien

Car-Parkplätze im Bhf-Gebiet

Nähe zu Fern-Bus-Haltestelle

Fahrzeit zu internationalem

Flughafen

Anzahl FV-Linien

Nähe zu nächstem
Autobahnanschluss

Anzahl S-Bahn-Linien

Anzahl Regiobuslinien

PW-Parkplätze im

Bahnhofgebiet

Anzahl Stadtbuslinien/Tram

Kiss&Ride Halteplätze

Velo-Parkplätze im Bhf-Gebiet

Velo-Parkplätze in Velostation

Taxi-Halteplätze

Erreichbarkeit auf Basis der Ausstattung im Bahnhofgebiet, 2017

Rang 1=Beste
Luzern St. Gallen Winterthur Lausanne

Lugano wurde zwecks 
Übersichtlichkeit nicht 
dargestellt, oft auf Rang 5

Quelle: «Qualität Verkehrsknoten Luzern –
Anbindung und Erreichbarkeit im 
Städtevergleich», Rapp Trans, 2017
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Handlungsbedarf für Luzern
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Was ist speziell in Luzern?

Quelle: TCS Waldstätte
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Der Bahnhof als City-Mall
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Nutzungen in Bahnhöfen
gemäss Anzahl Einträgen auf Bahnhofsplänen SBB, 2017
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Quelle: «Qualität Verkehrsknoten Luzern –
Anbindung und Erreichbarkeit im 
Städtevergleich», Rapp Trans, 2017
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Handlungsbedarf aufgrund Städtevergleich

Grundsätzlich – Luzern liegt bei vielen Kriterien auf Rang 1

Handlungsbedarf kann nur ausgewiesen werden, wenn erwartetes 
Ausmass der Erreichbarkeit definiert ist.

Benchmarking als geeignete Methode?

Wo schneidet Luzern im Städtevergleich nicht auf Rang 1 ab:

• Anzahl internationale Bahn-Linien

• Fahrzeit zu Flughafen

• Anzahl S-Bahn-Linien

• Kiss&Ride-Halteplätze, Taxihalteplätze
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Handlungsbedarf aufgrund Alltagserfahrung
«Verkehrsüberlastung Innenstadt»

Quelle: Stadt 
Luzern 2016, 
Gesamtverkehrs
-konzept 
Agglomerations-
zentrum Luzern. 
GVK

Befunde Gesamtverkehrskonzept Agglomerationszentrum Luzern:

„In den Hauptverkehrszeiten (Morgen- und Abendspitzenstunde) ist bereits 
heute mehr oder weniger das gesamte betrachtete Strassennetz bis an 
die Leistungsgrenze belastet.

Die Verkehrslage ist sehr instabil, d.h. bereits kleinere Vorkommnisse 
und Behinderungen führen häufig zu grösseren Rückstaus und 
vereinzelten Verkehrszusammenbrüchen. 
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Beispiele und Stresstests
«Verkehrsüberlastung Innenstadt»

Stau auf den Zufahrtsachsen      Bussstau Pilatusstrasse

Stresstest Sommer 2017 Stresstest für den MIV seit 

Sept. 2014

Quelle: Grafik LZ
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Verkehrspolitischer Brennpunkt
Verdrängung des MIV aus dem Zentrum…

verkehrsberuhigt, 
Wochenmarkt. Zukünftig: 

Autofreie Bhf-Str.

Rechtsabbiege-
verbot erzeugt bei 

Falschfahrer 2 
Fahrten auf der 

Seebrücke

Der offizielle Weg ist die 
3. Alternative, 

Umwegfahrt für Lenker 
aus Luzern Nord

???

1. Prio: öV und LV
2. Prio: MIV und 

Wirtschaftsverkehr



307. TCS-Verkehrskonferenz 2017 20. November 2017

Ansätze
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Einfaches Wirkungsmodell zur Erreichbarkeit

Verkehrstechnische 
Erreichbarkeit

Standort-
attraktivität

Standort-Angebot
Standort- und 

Verkehrs-Nachfrage

Verkehrsqualität 

+

+

+

+
++

+

-

-

-

+ + + - - -

Je höher…       ...umso höher Je höher…       ...umso tiefer Je tiefer…       ...umso tiefer
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Ansätze – Arbeit im oder am System?
Erreichbarkeit Verkehrsknoten Luzern

Nr. Ansatz Beispiele

1 Ausbau Infrastruktur / Angebot 
im Verkehrsknoten

Weitere öV-Haltekante/
Durchmesserlinien (AggloMobil tre)
Durchmessertiefbahnhof

2 Begrenzung und Verlagerung 
Verkehrs-Nachfrage

Dosierung (GVK)
Verlagerung Durchgangsverkehr 
(Bypass/Spange Nord)
Mobility Pricing?

3 Stärkung polyzentrische
Siedlung/Nutzung

Zentren Nord, Süd, Ost 
(Aggloprogramm, neue öV-Logistik)

4 Begrenzung Standortangebot Stopp Carparkierung Inseli?
Verlagerung Fern-Bus-Haltestellen?
Verlagerung Hochschulstandorte?
Teilverlagerung Bahnhof?

Zielkonflikte sind vorprogrammiert – der Verkehrsknoten liegt im Interessenfeld 
verschiedenster Akteurgruppen.

Quelle: «Qualität Verkehrsknoten Luzern –
Anbindung und Erreichbarkeit im 
Städtevergleich», Rapp Trans, 2017
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Ansätze – Arbeit im oder am System? 
Erreichbarkeit Verkehrsknoten Luzern

Raumordnungspolitik öV-Logistik, öV-Hubs in Subzentren

VerkehrsmanagementAusbau InfrastrukturDurchmesserlinien öV
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Was ist zu tun?

«Die Verbesserung der Erreichbarkeit ist kein Spiel ohne 
Grenzen!»

«Freuen Sie sich

auf die Podiumsdiskussion!»

Leistungsziele

- Wirtschaftspolitik

- Raumordnungspolitik

- Sozialpolitik

Schutzziele

- Gesundheitspolitik

- Sicherheitspolitik

- Umweltpolitik

Ressourcenziele

- Finanzpolitik

Spannungsfeld

- Energiepolitik

Verkehrspolitik

Quelle: nach Weidmann (2015), System-
und Netzplanung, IVT ETH Zürich

[St. Erne, NZZ 9.9.2013]
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Fazit

1. Erreichbarkeit Verkehrsknoten Luzern ist bis auf 
Hauptverkehrszeiten und Ereignisfall sehr gut. 

2. Verkehrsüberlastung des zentralen Verkehrsknotens der 
Kantonshauptstadt Luzern auf der Strasse zur 
Hauptverkehrszeit. Die Qualität der lokalen und regionalen 
Erreichbarkeit via Strasse ist dann für den MIV und den 
Wirtschaftsverkehr oft ungenügend.

3. Verkehrstechnische Erreichbarkeit beeinflusst die Standort-
attraktivität. Die zentrale Frage lautet, für welche Nutzungen 
wir in der Kernstadt in welcher Qualität die Erreichbarkeit 
sicherstellen wollen. 

Quelle: «Qualität Verkehrsknoten Luzern –
Anbindung und Erreichbarkeit im 
Städtevergleich», Rapp Trans, 2017
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Rückblick – die Zukunft vor 100 Jahren

Quelle: Postkarte im Besitz Th. Schmid
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Ausblick – die Zukunft in 30 Jahren?

Quelle: Foto Th. Schmid



Thomas Schmid
T +41 58 595 72 32
thomas.schmid@rapp.ch

Rapp Trans AG
Max-Högger-Strasse 6 | CH-8048 Zürich
T +41 58 595 72 30 | www.rapp.ch

Vielen Dank für Ihre 
Aufmerksamkeit

Beraten.
Planen.
Steuern.


